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ras och skred

Sju framtidsbilder har tagits fram, dar var och en illustrerar en av de sju
prioriterade utmaningarna i den nationella klimatanpassningsstrategin.

Framtidsbilderna bygger bland annat pa sju digitala moéten med experter fran
myndigheter, universitet och forskningsinstitut, naringsliv och civilsamhaélle som
genomfordes i bdrjan av 2021. Mdtena arrangerades av IVL Svenska Miljdinstitutet
i uppdrag av, och tillsammans med, Expertradet for klimatanpassning och dess
sekretariat. Syftet med moétena var att skapa idéer kring hur kombinationer av olika
typer av anpassningsldsningar kan 6ka beredskapen hos det svenska samhallet
infor ett férandrat klimat med ett tidsperspektiv pa 30-50 ar fram i tiden.

Markeringen pa kartan motsvarar den region som deltagarna utgick ifran

i sina diskussioner.

Ras, skred och erosion som hotar samhallen,
infrastruktur och féretag: Hur kan vattenkraftverk
och stambanan langs norrlandskusten sakras mot
framtida skredrisker?

Aret &r nu 2060. Trycket pd var infrastruktur

har fortsatt att 6ka i takt med befolknings-
Okningen samt som en féljd av en dékad global-
isering. Resandet med tag har 6kat med nastan
60 procent, medan resandet med bil 6kade med
en fjardedel. Nastan tva tredjedelar av det totala
resandet sker med bil, vilket innebar att 6kningen
matt i antal personkilometer ar stérst for bilresor.
Trafikens utveckling ser dock olika ut i olika delar
av landet. Fér den latta trafiken har den stérsta
Okningen skett i Stockholm-Malardalen med 37
procent, medan trafiken i Norra Norrland bara
6kat med 12 procent.

Bland annat sa har vi lyckats med att féra dver
huvuddelen av de tunga transporterna mellan vara
stérre urbana omraden till jArnvag samt sjofart.
Med hjélp av Al har vi lyckats knyta ihop jarn-
vagstransporterna med i huvudsak elektrifierade
lastbilar. Pa vissa delar av vagnéatet &r det &ven
tilldtet att anvaénda sjalvkdérande fordon.

Under 2020 talets senare del drabbades norra
stambana av ett omfattande skred vid Anger-
manalven. Detta gjorde att stambanan fick stang-
as av under 15 manader fér ombyggnation, nagot
som paverkade trafiken till och fran Norrland pa
ett katastrofalt satt. Denna héndelse blev en vand-
punkt dar flera omfattande satsningar paboérjades
for att klimatanpassa var infrastruktur. Fér att [6sa
de framtida utmaningarna sa har arbetet skett ut-
ifran tre linjer - markanvandning, lagstiftning och
kunskapshéjning.

Markanvdndning: | dag ar det en naturlig del i
det moderna skogsbruket att Skogsstyrelsen,
tillsammans med markagarna i de identifie-
rade omradena, har samrad med de olika

anldggningsagarna for vagar, jarnvag och el/
tele infor storre avverkningar eller andringar av
markanvandningen. Detta gors for att redan i
planeringsskedet kunna identifiera vilka risker
avverkningar kan fa pa infrastrukturen. Vi har
en god kunskap kring att berdkna hur klimat-
lasterna (till exempel vattentryck) kommer att
férandras vid avverkning och vilka sakerhets-
metoder som bor anvandas.
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* Lagstiftning och finansiering: Det finns idag
en reviderad lagstiftning som goér att man
i vissa omraden har mojlighet att kunna in-
skranka dganderatten och pa sd satt skydda
infrastrukturen. Aven lagstiftning kopplat till
skog, vindkraftverk och vagar har anpassats
till klimatférandringarna och tar nu hojd fér
forandrad markstabilitet. Det finns sedan nagra
ar en madjlighet fér verksamhetsutdvare att
ansdka om statsbidrag hos staten for att gora
fysiska atgarder exempelvis mot naturolyckor
som exempelvis ras och skred.

* Kunskapshojning och Samverkan: Forskningen
har blivit mycket béattre pa att identifiera risk-
omraden och sammanstalla befintlig kunskap.
Sarskilt for jordartskartor har en dramatisk for-

battring skett, dar aktérerna nu har kunskap om

i vilka omraden det behdvs extra forsiktighet
nar det gors olika ingrepp.

Ingenjér

Det stora skredet hade kanske
kunnat undvikas om vi hade haft
det kunskapsunderlag om ras- och
skred- bendigenheter for omraden i
norra Sverige som vi har idag och
hunnit stérka upp dlvkanterna och
bropelarna innan de rasade.

ik

Nu kénns det bra att veta att
dlvkanterna ar férstarkta fér att
klara av bade det skade flsdet |
i élven och det skade
markvattentrycket.

Tagforare

Sedan den nya bron byggdes efter
det stora skredet har den skande
tagtrafiken till och frén norra Sverige
flutit pé bra. Det behdvs nu nar
mycket av godstransporterna flyttats
Gver till j@rnvagen och sjsfarten.

| vara befintliga natverk (dlvgrupper med mera) sa
har arbetet blivit betydligt mer langsiktigt. Vi har
ocksa blivit battre pa att gemensamt éver kom-
mungranserna forsdka begransa riskerna.

En aterstdende utmaning ar dock att staten kan
finansiera 60 procent och att verksamhetsutdva-
ren maste finansiera 40 procent av dtgardskost-
naden - och att aktérerna inte alltid ser att risker
for hadndelser 1dng fram i tiden &r en prioriterad
kostnad. Dessutom ar trafiken mellan norra och
sddra Sverige fortfarande kanslig for stérningar.

Skogséigare

Vi skogsagare pratar alltid med [ ~
infrastrukturhéllaren innan vi avverkar.

Det ér sedan revideringen av

skogsvardslagen. Och vi vill ju inte

orsaka skador pé végar och sént.

Infrastrukturhéllare

Numera ser markégarna till att sé ~N
fa lovirad som majligt vaxer léings

med j&rnvagsspdren = sé slipper vi

sparhalka pé hésten. De avleder

Gven vatten pa ett satt sa att inga

skador uppstar “nedstroms”.

A

X

) | I
epresentant kommun Y

Kommunerna har en stark
samverkan och eft gemensamt
infresse av aff rétt riskreducerande  /
atgdrder genomfrs. Vi kan ocksé
hjélpas &t med finansiering.

Representant kommun X

Om vi hade vetat vad vi vet idag
om ras- och skredbendigenheterna
i norra Sverige s& hade vi kunnat
undvika det stora skredet. Vi hade
kunnat stérka upp bropelarna och
élvkanterna innan de rasade.

Foér mer utskriftsvanlig version, se bilaga 3 Framtidsbilder.
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